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Die Anfange in der Schweiz
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U Flachendeckend abgestimmt reisen -
Der integrale Taktfahrplan Schweiz

Ziele:  Attraktivitat PersV sowie Kapazitat / Qualitat GuterV steigern
Gesamtreisezeit minimieren (Tur-zu-Tur-Planung)

Merkmale integraler Taktfahrplan:

*haufige Fahrgelegenheiten in festen Zeitabstanden

*Einheitliche Abfahrtszeiten

*Kurze Umsteigezeiten

*Fahrplan wiederholt sich stiindlich tiber den Tag

*Personenfern- und Regionalverkehr (auch Busse) zeitlich abgestimmt

Umsetzung:

*Fahrzeit zwischen Bahnhofen unter 1 Std. bzw. unter 30 Min.

| *Nicht so schnell wie moéglich, sondern so schnell wie nétig

A eLangfristige Planung notig

*Rollmaterialentscheidungen/Zielfahrplan als Basis fir Infra-Ausbauten

Taktfahrplan Schweiz| Erfahrungen 3
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U  Funktionsprinzip Taktfahrplan

e ]
00

Regionalzug 00 00 Regionalzug
von Uznach nach Uznach

B
01
I /_> Regionalzug
nach 5t.Gallen

Regionalzug
von 5t.Gallen

Regionalzug | 34/ N, 26 Regionalzug |
nach Messlau I von Nesslau | =
Regionalzug 33 o 27 Regionalzug |
nach Wil von Wil |
Voralpen-Express 32 I 28 Voralpen-Express | '
nach Rapperswil 30 von Rapperswil |
Voralpen-Express 30f symmetrie- |30 Voralpen-Express o=t

nach 5t.Gallen achse von St.Gallen |
v g

AR TTLLSA.
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U Die Planung

Klassische Planung Integraler Taktfahrplan

rl"‘
( MNachfrage MNachfrage

» Lang- Infrastruktur Rollmaterial

fristig l L ang- ‘< i

) fristi
Rollmatenal | < Fahrplan &

v Infrastruktur o
Fahrplan \_ _
Kurz- :

fristig - Kurz- *
| - fristig
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(D) sectenender knoen 0030 ) Mewer knoten 00730 ) Newr Knoten 15745
. Knoten teilweise ausgebildet 60" — Systemazeit in Minuten

Taktfahrplan Schweiz| Erfahrungen 6
Hauke Fehlberg



Der integrale Taktfahrplan - Fazit

Plus

« Attraktives Reiseangebot (Gesamtreisezeitverkiirzung, gute
Erreichbarkeit in verschiedene Richtungen)

« Sicherung von.Systemtrassen fur Guterverkehr

. Langfrls/ge Planbarkeitivon RV-Angeboten und Investitionen

Wirtgghaftligh' effektiver Netzausbau auf AngebotSZ|eIe hin

« Teurer Sygtembetrieb \
« Umsteiggzeiten fur langsagne Kunden kurz "\
« Zu Takigeiten hohe Knotegbelastungen und Energlebedarf
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Hauke Fehlberg



¥ Bundesamt fir Verkehr (BAV)
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¥  Angebotskriterien BAHN 2000

ERGEBNISSE B21-EVALUATION (1996-2005)
Planungsvorgaben Quant. Analyse Befragung Fazit
(Bericht'94)
Haufiger +13% Zugkm (FV) +20% Zugs- 35-55% ,Verbesse-
+24% Sitzplatzkm Frequenzen (FV) rungen”
(FV) +16% Zugs- ©
Frequenzen (RV)
+30% ZugKm (FV+RV;
0V-Statistik)
Rascher -8% Reisezeiten (FV) | -7% Reisezeiten (FV) | 50-65% ,Verbesse-
: : rungen” ©
-2% Reisezeiten (RV)
Direkter ~Verbesserung” +3% Umsteige- 20-30% ,Verbesse-
haufigkeit (FV) rungen” .
=/
+7% Umsteige-
haufigkeit (RV)
Zuverlassiger -- +1-2% Zielvorgaben 5-10% ,Verhesse- =
Ankunftszeiten rungen” =
Bequemer LLusdtzliche Dienst- 50% klimatisierte 30-65% ,Verbesse-
leistungen gemass Wagen rungen”
Bediirfnissen der ©
Bahnkunden” 17% Doppelstockwa-
gen (u.a. Niederflur-
einstieq)
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O

Nachfrageanderungen BAHN 2000

ERGEBNISSE B21-EVALUATION (1996-2005)

Planungsziele Quant. Analyse Befragung _
(Bericht'94) Fazit

0V-Wachstum +26% Pkm (FV) +27.5% Pkm (FV) -- o
+2.3 Mrd. Pkm (FV) | +2.35 Mrd Pkm (FV)

Angebotseffekt 50% des Gesamt- 47% d. Gesamtwachs- (+10% potenzieller ©
wachstums tum (+13% Pkm) B21-Effekt)

Umsteigeffekt .--.Modal Split- 17% d. Gesamtwachs- (+2% potenzieller

(Modal Split) Verschiebung zu- tum (+4.7% Pkm) Verlagerungs- ©

gunsten OV*

Effekt)
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@  Wirtschaftlichkeit und Umwelt

ERGEBNISSE B21-EVALUATION (1996-2005)

verbrauch)

Kyoto-Zielliicke im Verkehr (<0.1 Mio. t CO)

Land: Nennenswerter Landverbrauch (ca. 127 ha), aber
deutlich geringer als im Strassenbau

Planungsziele Analysen Teil C _
(Bericht'94) Fazit
Wirtschaftlich- | Keine Vollkosten- Abnahme Betriebserfolg SBB 2004-05 um 130 Mio. CHF
keit deckung der Inves- | (P+I) =
. : =
tit -339 Mio. . . -
1 m.nen ( ° Stabilisierung der Bundessubventionen an den OV.
Betriebserfolg)
Umwelt Reduzierte Umwelt- | Larm: Grosse Fortschritte im PV (u.a. 90% larmarme
folgekosten (Larm, | Wagen), Handlungsbedarf im GV
Energie, Luftbelas- . : . .
Energie / Luft: Eher bescheidener CO-Beitrag an die
tung, Land- gie / : J ©
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© Langfristperspektive flr die Bahn

¥-h-Takt Fernverke
%-h-Takt Fernverkehr
Anbindung an Europdische Wirtschaftszentren M-

Achsen Giterverkehr
S-Bahnen mit %-h-Takt im Kernbereich

A A ./ RS
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U Nationaler Taktfahrplan Schweiz

Fahrplan Schweiz 2009 =

iy ok 14 Caoera ded
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Zugkategorien 3 Ch l-.l rr

IntercityEurccity, einzelne Zige als ICE/CIS

Interregio, ICM, Regio-Express, beschl, S-Bahn
Regic- und S-Bahn-Zige

Regio- und 5-Bahn-Zige, nur an Werkiagen
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Zugsdichte je Tag und Netzkilometer

Schwreiz 118 >0

Miederande 124 13 |

Grosshritannien 70
Deutschland 227 ]
Canemark CTTRED

Bzlgien L 12

ltalien A6 10 |
Fussland 19 31
Frankrsich 30 11|
Spanien 32

Indien

reeden Angaben fur das Jahr 2009
Ungam 30 QUE”EZ UIC 2009
Polen 20 Anmerk.: I.d.R. Netze der

Norwegen 73 ehem. Staatsbahnen
usa \[IETN

Kanada [N

1 1 |
O 30 60 S0 120 130

== Reisezbge/MNetz km/Tag m GiterzigeNetwz-km/Tag
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