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Zielfahrplan 2030

Linienanalysen und Knotenentwicklungen aus der
Angebotskonzeption des Zielnetzes des BVWP 2030
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ALLGEMEINES
VORGEHEN

Ziel: Angebotskonzept fur den BVWP auf Basis
beschlossener Maldnahmen und Infrastruktur entwickeln

Das vorliegende Dokument beschreibt die Umsetzung der
angebotsplanerischen Mengen und Infrastrukturen nach der
Verkehrsprognose 2030 und dem Bundesverkehrswegeplan
(BVWP) 2030 in ein bundesweites Angebotskonzept

Die Arbeiten erfolgen iterativ, so dass die folgenden
Darstellungen den Stand von August 2016 wiederspiegeln

Kern ist es, die fahrplantechnischen Mdglichkeiten aus den
Infrastrukturellen Malshahmen des BVWP sichtbar zu machen

Das dargestellte Konzept ist ein Arbeitsstand, es ist noch nicht
der Deutschland-Takt

Die Arbeiten werden, auch unter Einbeziehung aller relevanter
Stakeholder, zum Deutschland-Takt weiterentwickelt
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awcemenes | Pramissen der Planung

VORGEHEN

— Planungsansatz

— Grundlagen Infrastruktur

— Grundlagen Fahrzeugeinsatz

— Grundlagen Angebotskonzepte

— Planungsphilosophie Knotengestaltung

— Simulation & Leistungsfahigkeitsberechnung
— Bewertung
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BMVI

srunpLacen | Basis: Zielnetz des BVWP 2030
Zielnetz BVWP, Stand Juli 2016

Zielnetz
(nach Umsetzung der Projekte des Vordringlichen Bedarfs)

ABS Ulm - Friedrichshafen — Lindau (Stidbahn)

ABS/NBS Hanau — Wurzburg / Fulda — Erfurt

Optimiertes Alpha-E + Bremen

Korridorstudie Mittelrhein: Zielnetz |

ABS/NBS Karlsruhe — Basel

ABS Miinchen — Mihldorf — Freilassing

ABS Minchen — Rosenheim — Kiefersfelden — Grenze D/A (-
Kufstein)

ABS/NBS Nirnberg — Erfurt (VDE 8.1)

ABS Hamburg — Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
10 ABS Gemiinden — Wiirzburg — Nirnberg

11 ABS Nirnberg — Passau

12 ABS Paderborn — Halle (Kurve Ménchehof — Ihringshausen)

13 ABS/NBS Hannover — Bielefeld

14 ABS Nirnberg — Marktredwitz — Reichenbach / Grenze D/CZ (- Prag)
15 ABS Uelzen — Stendal — Magdeburg — Halle (Ostkorridor Nord)
ABS Hof — Marktredwitz — Regensburg — Obertraubling (Ostkorridor
Sid)

17 Rhein-Ruhr-Express (RRX): Grundausbau

18 Rhein-Ruhr-Express (RRX): 5. und 6. Gleis D-Kalkum — Duisburg
19 Rhein-Ruhr-Express (RRX): Systemhalt Diisseldorf-Benrath

20 ABS Angermiinde — Grenze D/PL (-Stettin)

21 ABS Hannover — Berlin (Lehrter Stammbahn)

Karte: DB Netz AG 22 ABS/NBS Ulm -Augsburg

Ifd. Nr.

OO N OO |WIN|F
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GRUNDLAGEN

BMVI

Pramissen Verkehr
SPFV-Bedienungsangebot Zielnetz BVWP, Teil Nord
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BMVI

crunoLacen | Pramissen Verkehr
SPFV-Bedienungsangebot Zielnetz BVWP, Teil Sud

""" N ’ [
§-==4 Hagen Kassel, (s ' ¢ Naum Resa!  GEDGID
FV 3 | burg \ l._.-.-,.._.-..‘,\
. H ! ° AN
Flughafen KéIn/Bonn ,Jena Gera : “<*.Dresden
wdroammas .
Siegbur 1 T
gburg GID - ! !
v . ! Reichen- I P
@ GEBGE) - 'I’ bach ! L p—
Frankfurt/ 1 Giefien H P .
i '
Main Hbf ' ! ,"e'" Praha - Breclav: 2 Zp/Tag
: ' ! . I Praha - Budapest: 4 Zp/Tag
Brissel 4 Zp/Tag : P I v—_ — 0 e Praha - Wien: 2 ZpfTag
London 4 Zp/Tag ! w 16 ___qa. " [FR2 NN
. ’ H I 8 11 g (FR 5.2 ]
S, Wies- 1 I el ey i Hof '}
covens >ty badeni ||| _ITSEEE 20 1
o e S TR ! . IHB*
.\.‘_.::. | By | ..{.I.I U Bamberg | | | ”-| -
= e 1 1 " \ 1 s
MEIFIZ‘:. 1 || ::Da [} I :
RN | e @l T
L3R LI}
Trier Yol 'Ir L .{J. . ® : S i
RN | f:: v Nurnberg | | | 7 1
2220nonn HE A N e =) |
IS — L, @m0
1 Jles M 1 s \
8 1 " ' o I \.\ I
.
Saarbrucken Mann- ~ v 1 1 ~
heim 9 1 1 i
: : l..:. ......... Minchen
- N,
Paris ! ' 1 ! Ejr%e”s -
Karlsruhe : ! | i . GI® GID G GO
I <o to2@ vlt e GEEID [ FR3 ]
[ i b i ™ B
. \ 3
2o Stuttgart : : 1 .
1 uttga ! N\, Passau
@B /.’ 2} | Flughafen ' !
Paris 2 1 N
A ! I .
7 @ I '\'\
" ’
# 1 Offenburg Miihidorf GED ° Wien
Wien 4 ZpiTag
*. , Budapest 4 Zp/Tag
) .
. .
s : o GID
Singen * - K4
*Konstanz | N e
\ ' Salzburg
'

1 § Kufstein ' Klagenfurt 4 Zp/Tag

e o
Ziirich A [Fv 25 I G Graz 2 Zp/Tag
% -
P Verona  Bregenz/Zirich
Zirich Zirich  Innsbruck

SPFV-Bedienungsangebot Zielnetz Stand: 26.07.2016
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voreeren | Allgemeines Vorgehen zur Ableitung der
Knotenstruktur

— Grundansatz:
— Weilies Blatt, bestehende Knoten und Reiseketten sollen bestmdoglich beibehalten werden
— Bestimmung neuer Knoten tber die Kantenzeiten
— keine Orientierung am Bestandsliniennetz, Orientierung an bestehenden Nahverkehrsknoten
— Analyse der Linien des Zielnetzes BVWP 2030 hinsichtlich Ziel-Fahrzeiten zwischen den Knoten,
also inkl. der zu erwartenden Fahrzeitklirzungen durch die Ausbaumaf3hahmen des BVWP 2030
— Fahrzeiten gerundet auf 5 Minuten
— Haltezeiten in Kantenzeiten im Prinzip enthalten
— Ableitung von Knoten auf Basis der Fahrzeiten zwischen den Knoten in verschiedenen Varianten
— Eignung als Knoten bedeutet hierbei, dass im Idealfall mdglichst viele Fernverkehrs- /
Nahverkehrs-Relationen mit bis zu 15 Min. Umsteigezeit angestrebt werden

— Infrastrukturelle Randbedingungen und Belange des Giiterverkehrs in den Knoten werden bei
fahrplantechnischer Umsetzung bertcksichtigt

= Abgeleitete Knotenstruktur ist Vorschlag fir ein Zielbild, das bei der fahrplantechnischen
Umsetzung erreicht werden soll
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Nord-Sud-Schnellfahrstrecke erlaubt bereits die
Bildung von Anschlussknoten an vielen Bahnhdfen

Kantenzeiten liegen haufig bei etwa 30 oder 60 Minuten
Infrastruktur ist bereits ausgebaut und es ist nicht mit

vorceren | Belspiel fur eine maogliche

weiteren Fahrzeitverklrzungen zu rechnen

(aulRer HH — H durch die Optimierte Alpha-E-Losung)
Der Nahverkehr ist heute auf die Knoten ausgerichtet
Es ist auch eine Drehung der Linie um 30 Minuten

denkbar

In GrofRknoten ist die Herstellung von Anschlussknoten
nicht Gberall sinnvoll (hier Hamburg und Minchen)

— Kapazitatsproblematik (Stammstreckenbereiche)

— Haufige Anschliisse durch dichte Taktfolge

— Sehr starkes Quell-Ziel-Aufkommen

Linie mit Knoteneinbindung
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Wirzburg )
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VORGEHEN

Vorgehen fur eine Grundstruktur des Taktfahrplans

1

. Analyse Kantenzeiten zwischen Knotenbahnhtfen auf Basis Zielnetz BVWP 2030
Optimale Kantenzeiten liegen bei knapp 30 oder 60 Minuten oder Vielfachen davon
Ableitung von Anschlussknoten aufgrund von Kantenzeiten
Betrachtung fur den Fernverkehr und tberregionalen Nahverkehr

. Ausplanung von Anschlussknoten

Prioritare Ausplanung von Anschlussknoten mit geringer Taktfrequenz zur Optimierung
der Anschlisse zwischen Fern- und Nahverkehr (z.B. Stralsund)

Weiterentwicklung auf Gebiete mit hdherer Taktfrequenz

. Netzausgestaltung
Uberlagerung von Linien
Herstellung der Durchbindungen
Festlegung der Knotenlage (00; 30; 15/45)

. Darstellung der einzelnen Linien
Linien stellen aktuell fihrende Planung dar
Dargestellte Konzeption ist jeweils Grundlage fir weitere fahrplantechn. Ausplanung
Die jeweiligen Konzeptionen sind Gegenstand laufender Optimierung
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BMVI

unienoetais | Linle FR-1 stralsund 90
. . . Bi
Stettin — / (Binz —) Stralsund — Berlin — Cottbus QU Binz
~70°
R s Pasewalk ()™
Liniendetails: L 258 ‘ A
3

Linie verkehrt alle 2 Stunden )

— Zwischen Binz — Stralsund verkehren nur 2 Zugpaare __."' e ~4b1]

— Neue Linie Berlin — Cottbus wird genutzt \”:.3 ' ) F‘wgh_

— Abzweigung des Linienastes FR-1.1 nach Stettin in N BER
Angerminde im Knoten zur vollen Stunde integriert \} ; ~

Fahrzeitrelevante Infrastrukturanderungen ggu. 2016: ¢ ous
— Cottbus — Berlin Hbf (Dresdner Bahn)  unverandert 82" %, SV
— Berlin Gesundbrunnen — Stettin 72" statt 103’ 3 -

Aus dieser Linie entstehende Knoten: /

— Stralsund (00) Verkniipfung mit anderen 2 Stunden- "‘\___:_ ) gi;gzz't';:'a”e

Takten ;”1 g A\

— Angerminde (00) mit etwa 5° Standzeit wegen Fligeln R \"’“‘\\

— Berlin (00) N

— Flughafen Berlin (30) f j‘“v}

— Cottbus (30) }_,.- <"‘”

O Knoten' (o~ 4‘“»»"}&




BMVI

unienoetaits | Linie FR-2
(Warnemunde —) Rostock — Berlin — Leipzig — Hof.  Warnemiinde ™ ~15¢
- RStOCk ~60:

Liniendetails:

— Linie verkehrt alle 2 Stunden

— Zwischen Warnemiinde — Rostock verkehren nur 2 Zugpaare
— Linie nutzt den Leipziger City-Tunnel

— Durch zuséatzliche Halte in Flrstenberg und Léwenberg
entsteht eine kirzere Haltezeit in Berlin (20 Minuten)

Verknutpfung mit anderen Linien:
— Anschluss zwischen allen FR-Linien in Hof
— Gute Umsteigemoglichkeiten in Berlin

Aus dieser Linie entstehende Knoten:

— Rostock (00) aufgrund von Angeboten tberwiegenden
im 2 Stunden-Takt
— Neustrelitz (00) aufgrund von Angeboten tberwiegenden

im 2 Stunden-Takt
— Leipzig Hbf (00)
— Plauen (30) zur Verknupfung Verkehre Sachsen
— Hof (00) zur Verknupfung Verkehre Nordbayern
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BMVI

unienoetais | Linie FR-3
Halle — Jena — Nurnberg — Augsburg

e/ r L
Liniendetails: VA S \
— Linie verkehrt alle 2 Stunden ) 3 ¢
— Neue Linie ersetzt zum Teil die heutigen ICE-Zlge __,r' 5:51 9
Aus dieser Linie entstehende Knoten: mﬂ )
— Halle (00) besserer Abstimmung mit anderen o \
FV-Linien aufgrund der Knoten Halle und \} -
Nurnberg maoglich £ )
— Bamberg (00) Neu: optimaler Nullknoten 5 SV
— Augsburg (00) zur Verknupfung Verkehre Stdbayern Jﬂ.ﬂ"’“
f/
\ ' ™, | nicht alle Halte
\:, : Bamberg (Y /| dargestellt
L‘L 7 ' ~40° \\_ﬂ
o | trnberg (Y .
Ve ~80° wi
F 2 J
ugsburg ~
> 2 S

O Wunschknoten; aber verfehlt bzw nlcht optimal

O Ausgewabhlte aufkommensstarke Halte
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BMVI

unienoeTais | Linie FR-4
Nirnberg — Marktredwitz — Prag / Dresden

Liniendetails:

— Linie verkehrt alle 2 Stunden

— Trennung / Zusammenfuhrung der Linie in Marktredwitz

— Einsatz von Elektrischer Traktion und Entfall von Neigetechnik

Fahrzeitrelevante Infrastrukturanderungen ggu. 2016:

— Dresden — Hof: 141° ggu. 156
— Hof — Nirnberg: 92° ggu. 104"
Verkntpfung mit anderen Linien:

— 5 bis 10 Minuten Beschleunigung der Strecke Nurnberg — Hof
zum rechtzeitigen Erreichen Nirnbergs nétig

— Anschluss zwischen allen FR-Linien in Hof
Aus dieser Linie entstehende Knoten:

— Ndudrnberg (30) zur Integration Bayern § ‘

— Hof (00) nicht alle Halte
— Plauen (30) zur Integration Sachsen 2 df:,g_,eSte”t

—  Zwickau (00) § N

— Chemnitz (30) O Wunschknoten; aberverfehlt bzw nlcht optimal |

— Dresden (30) O Ausgewdhlte aufkommensstarke Halte
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BMVI

unienoeTais | Linle FR-5

Liniendetails:
— Linie verkehrt alle 2 Stunden

— Einsatz von 4 zuséatzlichen Zugpaare zwischen Miinchen —
Regensburg zur Verstarkung

— Trennung / Zusammenfihrung der Linie in Schwandorf

Fahrzeitrelevante Infrastrukturanderungen ggu. 2016

— Elektrifizierung Hof — Regensburg mit Umstellung auf
elektrische Traktion: 193" ggu. 209

Verknupfung mit anderen Linien:
— Anschluss zwischen allen FR-Linien in Hof

Aus dieser Linie entstehende Knoten:
— Minchen (30)

— Regensburg (00)

— Schwandorf (30)

— Marktredwitz (30)

— Hof (00)
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KNOTENGESTALTUNG

O

BMVI

Reihe von gunstigen Knotenfolgen (30‘-Drehung denkbar)

— Hof — Plauen — Zwickau — Chemnitz — Dresden

— Hof — Marktredwitz — Schwandorf — Regensburg — Miinchen

Knoten mit mehreren zweistindlichen Linien sind optimaler
Weise Nullknoten (zweisttindliche Linien begegnen sich
aufgrund der Nullsymmetrie nur im Nullknoten, und ermdéglichen

somit die optimale Verkntpfung in alle Richtungen)
— Nullknoten Stralsund (FR-1, FV-9)
— Nullknoten Rostock (FR-2, FV-9)

Knoteneinbindung in das tGbergeordnete FV-Netz
— Halle

— Ndurnberg

— Berlin

Herleitung einer resultierenden ffi%-g
Knotenstruktur aus den FR-Liniert.
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BMVI

wvotencestaLtung | ROStock und Stralsund fuhrt ZUF J Stralsund g,
cr_* Y il“-" ﬁ-&—w
Bildung von ,Folgeknoten® - S
. RstockO .
e = N L
Folgen von bisheriger Festlegung L v ‘ e O ‘
— Linie FR-1: Ausgehend von Stralsund (Nullknoten) j AW A ermUndeO
—  Fixierung Eberswalde | c“‘xj
— Empfehlung: Knotenbildung Flugh. BER (30) und Cottbus = . arlin (D:O Flugh
(30) durch langere Haltezeit in Berlin Hbf ,) ER '
— Linie FR-2: Ausgehend von Rostock (Nullknoten) . 5‘\-
— Fixierung Neustrelitz 3 _eys
— Empfehlung: Knotenbildung Plauen (30) und Hof (00) & G)O
I(iurl(t:h langere Haltezeit in Berlin Hbf (oder zusétzliche E:» Ozfﬂﬁierﬁﬂﬁg
alte f
_ Halte) - | ) ) / WV ncka
— Linie FR-3: Knoteneinbindung in Halle und Nurnberg fuhrt 4 HofO} ——
. . v .. \ nicht alle Halte
auch zur Knotenbildung in Augsburg (anhangig von FV-Linien) \}_ Markiredwits /| dargestellt
Lx 7 . S
Einbindung in das Ubergeordnete FV-Netz in Berlin, Halle, R pes Ngrnberg CD N\
) ) . NN — S¢hwandorf Ny
Nurnberg, Augsburg und Minchen mit je halbsttndlichen
Angeboten ist abhangig von weiteren FV-Linien 2” N ng”Sburg O J‘"'-v’l

O gunstlgen Knotenfolgen /Munchen ;.
O optimaler Weise Nullknoten ,_~ ——"" t(
0 Knoteneinbindung in das Ubergeordnete FV-Netz
[l
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KNOTENGESTALTUNG
Knoten ableiten und festlegen
. . < _{ = :i\\[]w__g
Folgen von bisheriger Festlegung Lo~
— Linie FR-4: Ausgehend von Hof und Plauen ) AW

— Fixierung von Zwickau, Chemnitz und Dresden
— Ndrnberg bietet sich als 00- und 30-Knoten an, ist aber =~
abhangig von weiteren FV-Linien |

— Linie FR-5: Ausgehend von Hof

— Minchen bietet sich als 30-Knoten an, ist aber abhangig

Bisherige Knoten lassen weitere'=" -

,J Stralsund =
A — - o (\,

rostock®

0 tpus

von weiteren FV-Linien

Einbindung in das Gbergeordnete FV-Netz in Berlin, Halle,
Nurnberg, Augsburg und Minchen mit je halbstindlichen

. L A

Hof O‘t

Marktredwitz

/ dargestellt

OO Dﬁésden

€hemnitz
U ~Z}\}V|ckau
“Plauen

nicht alle Halte

— Fixierung von Marktredwitz, Schwandorf, Regensburg 3
\3

f/
r

Angeboten ist abh&ngig von weiteren FV-Linien

Ntirnberg (D

Schwandorf W

Regensburg O f}

Augéburg (D

Minchen G) (\

O optimaler Weise Nullknoten _r_,__f‘= -,\ j
O Knoteneinbindung in das Ubergeordnete FV-Netz
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knoTencesTaLTunG | ZwWischenfazit nach FR-Linien

— Kantenfahrzeiten der FR-Linien im Osten und Sudosten von
Deutschland ermdglichen recht gute Knotenableitung

— Diese Knoten sind Rahmen flr die Einbindung der weiteren FV-
Linien und strahlen somit auf den Rest von Deutschland aus

— Die Weiterentwicklung der Knotenstruktur erfolgt damit durch
Analyse von FV-Linien, die sich Uber die zuvor abgeleitete
Knotenstruktur der FR-Linien entwickeln lassen

— Ausgangspunkte dabei: Knoten der FR-Linien
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BMVI

unienoeTais | Linle FV-14

Liniendetails:
— Linie verkehrt alle 2 Stunden

— Keine Bedienung von reinen Nahverkehrshalten zwischen

Oldenburg und Leer
VerknUpfung mit anderen Linien:

— In Kombination mit Linie FV-5.2 entsteht eine Verbindung

Hannover — Bremen in jeder Stunde

— In Kombination mit Linie FV-35 entsteht eine Verbindung

Leipzig — Hannover in jeder Stunde

— In Kombination mit Linie FV-13 entsteht eine Verbindung

Leipzig — Dresden in jeder Stunde

Aus dieser Linie entstehende Knoten:
— Dresden (30)

— Leipzig (15/45)

— Halle (00)

— Magdeburg (00)

— Braunschweig (00)

— Hannover (30)

19 | SMa+ == VA {7P CPCOMPARTNER WA ™M

Dresden — Hannover — Bremen — Norddeich
Norddeich .

~35° =
Emderjlsa .
Lee 40‘ @

f—ﬂ«—"’é ¢
A
\ y
Y
I |
/L'- III
a:} N )
\I
If/
\ nicht alle Halte
e
) dargestellt
N -
RS, “-.\L

O Wunschknoten aber verfehlt bzw. nicht optimal

O Knoten \EJL\,H:‘\\ d:‘f ey “*t(
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BMVI

unienoeTas | Linle FV-35

Leipzig — Hannover — KoIn

¢ r |

Liniendetails: VA s \
— Linie verkehrt alle 2 Stunden ) 3 .
— Die Bedienung von Minden wird mit teilweiser Fuhrung tber __,r' o

die ABS / NBS Hannover — Bielefeld sichergestellt = Hafihgver (=~
Fahrzeitrelevante Infrastrukturanderungen ggu. 2016 ﬂ_,ﬁrBieleeld ®
B Y . ) ‘ 3 ‘ Hamm

Hannover E_Bmlefeld (mit _Hz_ilten). 57° ggu. 60 DoHmund. e Y~2°
Verknupfung mit anderen Linien: ~95 ,..1 ;
— In Kombination mit Linie FV-14 entsteht eine Verbindung @m M ~ )

Leipzig — Hannover in jeder Stunde ¢ j

s

— Weiterfahrt ab Leipzig nach Dresden mit den Linien FV-13 und 0
] e { . | nicht alle Halt
FV .14 moglich | < ) S:acrgezt;”a e
— Weiterfahrt ab Dortmund und Koln zum Anschluss Ruhr mit f\L _ \
der Linie FV-1 mdoglich A ’ N
Aus dieser Linie entstehende Knoten: Ny \“-\i
o )
— Leipzig (15/45) / R
~ Halle (OO) O Wunschknoten, aber verfehlt bzw. nicht optimal
~ Magaeburg {90) O Knoten LA d:,ﬁ A
— Braunschweig (00) Qe ~™ S \ {},ﬁmﬁ_f—ﬂ Y
— Hannover (30) O kein Knoten

2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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wotencestaTune | Die VerknUpfung mit fixierten o

/'2‘:’““'" &

FR-Linien lasst weitere Knoten ablelten S,

é'_"_m-:n. r!

Folgen von bisheriger Festlegung 'K 25 ‘ L‘~

— Linien FV-14 / FV-35; Ausgehend von Dresden j 3

— Fixierung von Leipzig, Halle, Magdeburg, Braunschweig _f -
und Hannover = Hafiha erO g:}) tj
— Westlich von Hannover aufgrund von variabler Haltezeit ,> sgdeburg 4

Braunse hwelg

bei der Knotenbildung noch nicht festgelegt, Abhangigkeit —
von anderen Linien im weiteren Verlauf zu prifen

Ausblick

— Diese Linien sind strukturgebend fir weitere FV-Linien N
— Nord-Siid-Korridor (Hamburg — Fulda — ...) durch
Knoteneinbindung in Hannover _
— Sid-Ost-Korridor (Frankfurt — Berlin) durch & | Y
Knoteneinbindung in Braunschweig A ) .
— West-Ost-Korridor (NRW — Berlin) durch RN
Knoteneinbindung in Hannover /r; [~

¢ o N o
T Y il [:n_'_\ /,_I'_UJ_H ‘}\_\_r

O optimalerWelse Nullknoten =~~~

. R 2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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BMVI

unienoeTas | Linie FV-5.1/ FV-5.2

Hamburg / Bremen — Hannover — Wurzburg — Minchen

Liniendetails:
— Linien verkehren jeweils alle 2 Stunden

— Daraus ergibt sich eine Verbindung Minchen — Hannover in
jeder Stunde

Verknutpfung mit anderen Linien:

— Durch einen Umstieg zur Linie FV-46 wird eine Verbindung
Frankfurt — Hamburg zu jeder halben Stunde geschaffen

Aus dieser Linie entstehende Knoten:

— Hannover (30)

— Kassel (30) mit leichter Abweichung | \
~30° . | nicht alle Halte
— Fulda (00) N ' dar
} : ¥ gestellt
—  Wirzburg (30) i:L g W Wuer”r? A\
— Nurnberg (30) o 55¢ (W Nu?,r(r;‘ber\gx\
— Ingolstadt (00) p
/ (1) Ingolstadt IW}
( ~35¢
}j () Miinchen
O Knoten' (o~ ‘_fu"ﬁ“-\i\f

2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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BMVI

LnienoeTais | Linle FV-6

Hamburg — Hannover — Frankfurt — Basel — Zirich

e T /I —n

e Nl Q |
Liniendetails: VA () Hamburg \
— Linie verkehrt alle 2 Stunden j 3 1
— Linie halt in Hamburg-Altona und in Hamburg-Harburg anstatt __.f' E:S 9
in Hamburg-Dammtor y S
— Eine Verbindung Frankfurt — Basel wird zu jeder Stunde bzw. g
zu jeder halben Stunde hergestellt \} A
Fahrzeitrelevante Infrastrukturdnderungen ggu. 2016 { )
— Hamburg — Frankfurt: 204° ggu 231° ‘?g S\
— Frankfurt — Basel SBB: 148" ggu. 177° (in 2019) A ad
Aus dieser Linie entstehende Knoten: - i
— Kassel (30) \ | nicht alle Halte
) /| dargestellt
— Frankfurt (00) :‘\L ‘\
— Mannheim (30) zum Erhalt bestehender Strukturen “::%25‘ i ‘“‘“‘x\
~ Karlsruhe (00) ~25:-/(1) Karlsruhe “i
— Basel SBB (30) zur Integration in Knoten Basel ~25‘,.[ Offenburc H{Jw
~35¢ _ Frﬂeibgrg (\
O Knoten 0 Ba é‘ é&ni\__ (e 1*:}

| SBB“ a
O kein Knoten ()t% e

. ) 2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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23 sma H (unsul[inq&-[}evy(ml'neAm D D @ C P CO M PA R rN ER V/A m PL\'E:LLJ\]\‘ |



BMVI

Linie FV-8.1/8.2

LINIENDETAILS

Liniendetails:

— Beide Linien verkehren alle 2 Stunden und tberlagern sich
zum Stundentakt von Hamburg bis Stuttgart

— Die Linie 8.1 wird alle 2 Stunden bis Mlunchen geftihrt

Fahrzeitrelevante Infrastrukturanderungen ggu. 2016

— Hamburg — Frankfurt: 204 ggu 231"

— Frankfurt — Munchen: 175  ggu 217"

Verknutpfung mit anderen Linien:

— Korrespondenz in Mannheim mit FV-29

— Teil der Reisekette Mannheim — Stuttgart — Munchen im 30°-
Takt

Aus dieser Linie entstehende Knoten:

— Hannover (00) zur Verkntpfung mit Verkehren
Niedersachsen

zur Verknupfung mit Verkehren
Nordhessen

— Mannheim (00) Korrespondenz mit FV-29
— Stuttgart, Ulm, Augsburg (15/45)

— Kassel (00)

A 8T CPCOMPARTNER W/A | ™

Hamburg — Hannover — Frankfurt — Stuttgart — Minchen

- —n

[ JHamburg Hbf \

f ¢
.—..I \H
=) oy
'l “1
f—m—-"‘g {
) i
Y
# il
7
3] J__/% "J’
\ I/J_
-
f/
\ , | nicht alle Halte
s
/ {\ dargestellt
~ N
VRS, \.‘\L
J,.f" "—j
4 RO art j““’}
( Nt
} 0 30‘ Muncﬁqen
O Knoten &:mei\_ _ R _ = __f
{)t% S
O kein Knoten
ﬁq vERe ‘2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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BMVI

unienoeTas | Linle FV-11.1

Liniendetails:
— Linie verkehrt alle 2 Stunden
— Bedienung von Frankfurt Flughafen

— Fuhrung via Darmstadt und Heidelberg nach Stuttgart

Fahrzeitrelevante Infrastrukturanderungen ggu. 2016
131° ggu 139

— Hildesheim — Frankfurt:

Aus dieser Linie entstehende Knoten:
— Braunschweig(00)

— Hildesheim (30)

— Frankfurt Flughafen (00)

25 | sma-+ — VA {7 CPCOMPARTNER W/A ™

Cansulting & Developme

Berlin — Kassel — Frankfurt Flughafen — Darmstadt — Stuttgart

ICH“\
~70 —Q}Berﬂ;h
Braunschwelg J
\a
Y

nicht alle Halte

Z\‘dargestellt

~30 |
RN . Heid&lberg N
~A0° \
f () Stuttgart IW}
j_“'__’-'—’
) \
O Knoten' _ _\_(;:L\,:\\ r{—_”;w\f\i\f

- vl
O kein Knoten ()t%
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LINIENDETAILS

Liniendetails:
Linien verkehren jeweils alle 2 Stunden

Die Kombination der Linien ergibt eine Verbindung Berlin —
Hamm zu jeder Stunde

Anstelle einer Trennung des Zuges werden die Flihrungen
Ruhr / Wupper abwechselnd gefahren

Weiterfahrt bei der Fihrung Wupper nach Koln mit dem
Anschlusspendel Hamm — Kdln mdglich

Fahrzeitrelevante Infrastrukturdnderungen ggu. 2016
Berlin Hbf — Hamm:

Aus dieser Linie entstehende Knoten:

Hannover (30)
Bielefeld (15/45)
Hamm (15/45)
Dortmund (00)

Linie FV-10.1, FV-10.2, FV-10.2S5

= VIA

Consulting & Development

Berlin — Hannover — Hamm — Ruhr — KolIn,
Wupper — Koln, Hamm — Wupper — Kaoln -

166° ggu 176

TR CPCOMPARTNER WA ™Tt

Berlin — Hannover — Hamm —

~15¢ )

Dorﬁ‘nund (1Y) ~ 4~
95

< ~75" &
Koin () 7 o
p T ) v
) ey
( N
"\\ lx‘“‘: nicht alle Halte
) /| dargestellt
' 2 \‘
\\'e_ ~ \_"\
¥ ey L,
S \
/ r
-J_‘___,_.,
) S
Knoten (R A5
O - [:—"‘w-—.. /._"_v ‘}\-j
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Linie FV-47

Berlin — Hannover — Diusseldorf

Liniendetails: ° 35 Tk \

— Linie verkehrt alle 2 Stunden { S

— Die Sprinterlinie auf dieser Relation halt nicht in Wolfsburg, _,-"’ ) N
Bielefeld und Hamm =) Hafihgver 105 @ 9

Fahrzeitrelevante Infrastrukturanderungen ggi. 2016 ﬂ_ﬁf it 1

— Sprinterlinie: Fahrzeit Berlin Hbf — Dusseldorf: 226° ggu. 254° | ~80° ,

) _ L Doﬁmund ) a\
VerknUpfung mit anderen Linien: ~Q5° J
— In Kombination mit Linie FV-10 entsteht eine Verbindung Dugsei‘aorf ® /%J

\.

Berlin — NRW zu jeder halben Stunde

.
Aus dieser Linie entstehende Knoten: I v _
— Hannover (00) "\\ ., | nicht alle Halte
— Dortmund (30) £ A\ dargestell
3 2 .
\Lfi_,___]\ w"\.‘
B A
[ r
<I__,-'—’
O Knoten . U VA
b —~Q

O kein Knoten J{j“w._ﬂf“_”

o : ielfahrpl - dos .09.
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wvotencestaLtune | Welterentwicklung der Knotenstruktur &

] ] an oy . f{:,. - “:“t’ f\
Im Korridor Nord-Sud C
7 (- )
Folgen von bisheriger Festlegung L ¥ ‘ )
— Linie FV-5: Ausgehend von Hannover ) AW
— Fixierung von Kassel, Fulda, Wirzburg, Nurnberg und | - N
Ingolstadt =~ ‘ Weiézs L
— Linien FV-6 und FV-8: Ausgehend von Hannover «> l
— Fixierung von Kassel | \
der Knotenbildung noch nicht festgelegt > .
, S\

— Linie FV-11: Ausgehend von Braunschweig
— Fixierung von Goéttingen und Hanau
— Sudlich von Frankfurt aufgrund von variabler Haltezeit bei
der Knotenbildung noch nicht festgelegt

— Sddlich von Frankfurt aufgrund von variabler Haltezeit bei 3
¢
\3
f/
AN
), D wiirzburg
L=

— Knoten Géttingen nur von Braunschweig passfahig pON L O Number\g“\...\

— Knoten Kassel und Fulda nur von Hannover passfahig ) @IngOIstadt }
— Aufgrund der Vielzahl von Verbindungen in diesem Abschnitt { T
i§t die Aufteilung der Verkehre auf verschiedene Knoten [_f' <
sinnvoll : -

O optimaler Weise Nullknoten , ~ ——"" )
0 Knoteneinbindung in das Ubergeordnete FV-Netz

- 2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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wvoTencesTaLTunG | ZWISchenfazit nach FR-Linien und einigen FV-Linien

— Uber die Knoten Dresden, Magdeburg und Hof lassen sich
zahlreiche Knoten «in der Mitte» Deutschlands ableiten

— Die weitere Ableitung erfolgt Uber Linien, die diesen Korridor mit
dem Westen und Stdwesten verbinden

_ : 2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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BMVI

unienoeTais | Linle FV-46

Liniendetails:
— Linie verkehrt alle 2 Stunden

Fahrzeitrelevante Infrastrukturanderungen ggu. 2016
— Berlin — Frankfurt: 215° ggu 233
— Frankfurt — Basel SBB: 148 ggu 177°

Verkntpfung mit anderen Linien:

— In Kombination mit Linie FV-12 entsteht eine Verbindung

Berlin — Frankfurt zu jeder Stunde

— In Kombination mit Linie FV-6 entsteht eine Verbindung
Mannheim — Basel zu jeder halben Stunde bzw. mit FV-29 alle

halbe Stunde

Aus dieser Linie entstehende Knoten:

— Fulda (00)

— Erfurt (00)

— Mannheim (30) zum Erhalt heutiger Strukturen
— Karlsruhe (00)

— Basel SBB (30) zur Integration Verkehre SBB

30 | sSmMa+ — VA (7R CPCOMPARTNER WA ™™

Berlin — Halle — Frankfurt am Main — Basel

nicht alle Halte
dargestellt

A
..25‘; 0 Karlsruhe “i
~25cg . Offenburg f’jw
. Knoten <”
~2B¢ Freibur
35 J O kein Knoten

(D easti 588
Basel SBB m Wunschknoten

aber verfehlt bzw. nicht optimal
m VERSITAT 2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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BMVI

Linie FV-29

LINIENDETAILS

Liniendetails:

— Linie verkehrt alle 2 Stunden ab Hamm, bis Dusseldorf als
Ergadnzung zur Linie FV-10

(Hamm —-) Disseldorf — Kdln — Karlsruhe — Basel

L &

d

- . Q )
— Linie verkehrt zu jeder Stunde ab Dusseldorf ) E:S ‘;1
— Fdhrung ab Dusseldorf Gber Kéln Messe / Deutz (tief) _j
] T H <
Fahrzeitrelevante Infrastrukturanderungen ggu. 2016 0””:;29 m .
— Ko6ln — Mannheim: 82‘ggu. 88° Disseldorf() 15 ‘
(KoIn-Deutz) ggu (Koéln Hbf) I%jln ~2 S\
— Kaoln — Basel: 199° ggli. 232 ' ad
— Taktverdichtung Koln — Basel (stiindlich ggii 2016) TN Vaad
Verknupfung mit anderen Linien: '1\\ ‘ﬂ ~. | nicht alle Halte
— In Kombination mit den Linien FV-27, FV-6 und FV-46 / ~25¢ | dargestellt
entstehen Verbindungen zu jeder halben Stunde LMan eim () e
. . . ) Ly, | _]\x_-_ ’ ~25‘ \.‘\l\d
Aus dieser Linie entstehende Knoten: Karlsruher,_ }
— Frankfurt Flughafen (30) Offenburg ~25¢ r~

— Mannheim (00)
— Karlsruhe (30)
— Freiburg (15/45)
— Basel SBB (00)

a1 | sma+ VA R CPCOMPARTNER WA ™™

wird nicht optimal erreicht
zur Einbindung in Knoten Basel

O Knoten {’ -

~3_ ‘:3»\,:\3\_.\ O keinﬁmten_ ;}
Basel SBB 1{}0 Wunschknoten,

aber verfehlt bzw. nicht optimal
2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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BMVI

unienoeTais | Linle FV-27

Dortmund — Kdln — Stuttgart — Minchen

Liniendetails: . f’i 25 3 )
— Linie verkehrt alle 2 Stunden ab Dortmund ) 3 .
— Linie verkehrt zu jeder Stunde ab Kéln __."' Lg
— FUhrung tGber KéIn Hbf k”:n ' Q )
Fahrzeitrelevante Infrastrukturanderungen ggu. 2016 ﬂ_ﬁ_ \
— KéIn — Miinchen: 225° ggii. 272" \} Dort”d -
Verknlpfung mit anderen Linien: f,‘fr-75‘ \’
— In Kombination mit den Linien FV-29 und FV-11 entstehen Kibln Q __ﬁ,/% v
Verbindungen zu jeder halben Stunde : ol

Aus dieser Linie entstehende Knoten: f "'55‘ , ‘;/Amcht e Halte
— Anschluss Dortmund (etwa 30) ‘:;:- ~25 _ \ dargestellt
— Frankfurt Flughafen (00) LMan eim G~ .
— Mannheim (30) A L
— Stuttgart (15/45) 3
— Uim (15/45) sfuttgart OIS ik ~
— Augsburg (15/45) 0 Knoten}' uimy'~30% 0 M“”{ﬁe”

O kein Knﬂejenmﬁja""fj\*w - . /_f—rf““’w‘“-\i\f

O Wunschknoten, aber verfehlt'bzw. nicht optimal
. ) ’ 2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
22 | sMa+ > VA §TR CPCOMPARTNER WA ™Mz L [



BMVI
«knoTenGesTALTUNG | WWeltere ntwicklung der L‘;\““J ) o
= v Vs
Knotenstruktur 9 AT
ér—-f;d:i:‘i\ H_fj. )
Folgen von bisheriger Festlegung f’i 9 ‘ L‘
— Linie FV-46: Ausgehend von Fulda ) AW _

— Fixierung von Frankfurt, Mannheim, Karlsruhe und Basel r'

SBB > . AR

— Linie FV-29 bildet einen 30°-Takt zur Linie FV-46 zwischen g’ 7
Mannheim und Basel ({" \
— Linie FV-27 bildet einen 30°-Takt zur Linie FV-29 zwischen ) ’ “‘-\J
Koln und Mannheim {ﬁ
; Pav
\:) Hf._-.
f Frankf . ) |
v (- \_
FI_,__ al \".,
- A
Karlsruhe _ 0 -}
/ U
~
, N
f e WL NN
Basel SBB m'“*’”‘&“ ‘ W RN

- L j_m_:
v O optimaler Weise Nullknoten
_ ‘2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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BMVI

LINIENDETAILS Linie FV—]_ FV—31 Kiel Stralsund

~504)
(Stralsund / Klel —) Hamburg — KoIn — Stuttgart " M
_ - ~T0¢ Rostock:
e Tamh 4 () ~50° )
Liniendetails: ﬁambw HbT A== schwerin )
— Linien verkehren jeweils alle 2 Stunden @reme” @ ¢
— Die Kombination der Linien ergibt eine Verbindung Hamburg — __.I' Q 9
Stuttgart zu jeder Stunde Osna“g Q) Y
— Linie halt in Bingen zu jeder Stunde, in Remagen und ) F )
Andernach alle 2 Stunden \r ster (1) b
— Direkte Verbindung Mannheim — Stuttgart D% tmund - \
Aus dieser Linie entstehende Knoten: }%In 0. SV
— Osnabriick (30) ' e
— Minster (00) Kablenz ) ﬁ};/_n _
— Koblenz (00) nicht optimal L ~50c Y > | nicht alle Halte
) \ dargestellt
— Mannheim (30) nur Richtungsanschluss erforderlich m ~40%\_ | \
anpheim () el
_, ~40° AN
- ® I‘wi
Stuttgart () Knoten <,f
Q{J &“3»«,3‘3\ O kein Knoten

m Wunschknoten

aber verfehlt bzw. nicht optimal
2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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BMVI

unienoeTais | Linle FV-9

Liniendetails:
— Linie verkehrt alle 2 Stunden

— Linie beginnt in Hamburg-Altona statt in Stralsund

Verknupfung mit anderen Linien:

— In Kombination mit den Linien FV-1 und FV-31 entsteht eine
Verbindung Hamburg — Minster zu etwa jeder halben Stunde

Aus dieser Linie entstehende Knoten:
— Stralsund (00)

— Rostock (00)

— Osnabrtick (30)

— Minster (00)

35 | sSMa+ — VA (7R CPCOMPARTNER WA ™

(Stralsund —) Hamburg — Munster — Ko6ln

f é:&
_J .
=) 2y
A Y
.rMa%ster J
Gelsenki}chen [ ) ~45° al
& ~55¢ /
g —
Kit.jln () f__ﬁj--/% L/

d vah &

I:'\ ' nicht alle Halte
\}:' dargestellt
< . \_ﬁ\

[ A \.‘
. .
J_,f" \
/ ~
HI__,-'—’
} N
O Knoten' LPCV N ‘_fu"ﬁ“-\i\f
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LINIENDETAILS

Liniendetails:

Linie FV-39

Norddeich — Munster — Kéln — Koblenz

Norddeich o
~35¢ -2 (
Emden {) ™

~15¢
Leer (] =

— Linie verkehrt alle 2 Stunden

Verknupfung mit anderen Linien:

— In Kombination mit der Linie FV-9 im Abschnitt Miinster —
Gelsenkirchen und den Linien FV-1, FV-17 und FV-31 im

Abschnitt Koln — Koblenz konnen engere Verbindungen im

Ruhrgebiet entstehen
Aus dieser Linie entstehende Knoten: l%l ®
n

— Rheine (00)
— Minster (30)

36
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Gelsenkirche

ﬁq

3

nicht alle Halte
dargestellt
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BMVI

unienoeTas | Linle FV-34

Liniendetails:
— Linie verkehrt alle 2 Stunden

— Linie halt nur in Richtung Amsterdam in Hannover, nicht Richtung
Berlin

— Linie halt abwechselnd in Blinde und in Bad Oeynhausen
Fahrzeitrelevante Infrastrukturanderungen ggu. 2016

— Berlin — Osnabriick: 177 ggu 197"
VerknUpfung mit anderen Linien:

— In Kombination mit der Linie FV-35 entsteht eine Verbindung
Hannover — Minden zu jeder Stunde

Aus dieser Linie entstehende Knoten:

— Hannover (30) in Richtung Amsterdam
— Osnabriick (30) insb. Hamburg — Amsterdam
— Rheine (00)

37 | sma+ — VA 7P CPCOMPARTNER WA ™M

Consulting & Development

Berlin — Hannover — Osnabrick — Amsterdam

<.>'} z‘”"i%ﬁ_{.ﬂ ‘ \
| 3 | /
—J ¢ N
~ Hannover
) 5 O O
Rheine Berlin |

3 v

' —

\ d

-

If/

'..\\ , | nicht alle Halte
) {\ dargestellt
L\L“e_ﬁ“w ’ L\‘

T —]\\H— "‘\l\-I
/ 7

~

O Wunschknoten, aber verfehlt bzw. nicht optimal

o fﬁ“—dCS ~8

O Knoten "““"H‘_I;VL\-‘ “ i {}_-—x__,_.h ,—I'_'“—f ‘\'I\.f
L s

O kein Knoten
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«voTencesTaLTung | Welterentwicklung der
Knotenstruktur

Folgen von bisheriger Festlegung
— Linie FV-1/ FV-31: Ausgehend von Mannheim
— Fixierung von Koblenz, Koln, Mlunster, Osnabriick
— Linie FV-34: Ausgehend von Hannover und Osnabriick
— Fixierung von Rheine
— Linie FV-39: Ausgehend von Rheine
— Knotenbildung in Mlnster im 30°-Takt zur Linie FV-1/ FV-
31

Uberprifung und Festlegung der Durchbindungen in Koln
und Dortmund zu einem spateren Zeitpunkt

3z | SMa+ — VA (7R CPCOMPARTNER WA ™™

% :f\? - I~ ) (:;3{%;
;FF‘* - '1:5__5 ‘ L\\
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-(?ﬂﬁster
n
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Kqﬁ enzO

¢
b

T’

" "Osnabriick

4
¢
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Ao
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=, /_I-—v‘_” ‘}\j

O optimaler Weise NuIIknoten
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OASSAU
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BMVI

LINIENDETAILS

Liniendetails:

Linie FV-16

Dortmund / Dusseldorf — Frankfurt — Minchen

— Linie verkehrt jede Stunde ab Dusseldorf
— Linie halt abwechselnd in Montabaur und in Limburg Std

Fahrzeitrelevante Infrastrukturdnderungen ggu. 2016

— KoIn — Nirnberg:

Verknupfung mit anderen Linien:

181 ggu. 1951
(inkl. 1 Halt mehr in 2030)

— In Kombination mit der FV-5 ist etwa alle 30 Minuten eine
Fahrmaoglichkeit Minchen — Wirzburg vorhanden

— In Kombination mit der FV-18 und 20 ist etwa alle 30 Minuten
eine Fahrmaoglichkeit Frankfurt — Kéln vorhanden

Aus dieser Linie entstehende Knoten:

— Frankfurt (00)
— Wairzburg (00)
— Ndurnberg (00)

= VIA

Consulting & Development

nicht erreicht als Folge der Fahrtzeit
zur Verknipfungen in Nordbayern
zur Verknipfungen in Nordbayern

8T CPCOMPARTNER W/A | ™™

.. r
< j‘\’/ 1}\5_\% ‘ L\I\
= E:g ‘j
_r’! -l.
f——».—-":) {;
w} Essen 3
e 0k \
~50 ~20° ]
(jb S\
Koln (L _/ P
:;. i

S =10 N\ (M * \;g/ﬂ

\ ' . =, | nicht alle Halt
N Frank Wurzburg ) n'Cr 2 e”ta ©
) : M dargeste

5 | <55\

S (™M Nurnberg
Ve ~65° .
O Knoten 0 Munqﬁen
O kein Knli)tenfﬁﬁja‘“’:é\"‘ A /_f—vpfu"'“‘“:f

O Wunschknoten, aber verfehlt'bzw. nicht optimal

‘\H./‘ . 2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
UNIVERSITAT
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BMVI

unienoeTas | Linle FV-17

Koln — Frankfurt — Passau (— Wien)

Liniendetails: L 35 S L‘
— Linie verkehrt alle 2 Stunden mit Halt in Hanau ) 3 .
— Neigetechnik wird eingesetzt — A C““xg
— NBS Hanau — Wiirzburg wird nicht genutzt “”:J ' S
— Fihrung uiber Aschaffenburg 5
Verkntpfung mit anderen Linien: \} _, \H
— Wird ungunstig von Linie FV-16 tGber NBS uberholt ¢ | ‘?
Aus dieser Linie entstehende Knoten: &bln O SV
— Kaéln (00) konnte nicht optimal umgesetzt werden, ~5 Vol
aufgrund des Halbstundentaktes auf der Kgblenz((Q 0] sschaffenbutg,
Rheinstrecke "\___, ~50¢ U O35 Wiirzburg) 352221';'?3”8
— Koblenz (00) kann nicht ganz erreicht werden als L\L e . ' o 99 Niir berg
Folge aus dem Knoten KélIn S Q Regensburg
—  Wiirzburg (30) kann nicht ganz erreicht werden Y. ~557 \P'att"”g
— Nirnberg (30) [, "30135‘ (f)Passau
— Regensburg (30) -

O Wunschknoten aber verfehlt bzw. nicht optimal

O Knoten \EJL\,H:‘\\ d:‘f ey “*t(

2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps

— Plattling (30) mit Verkntpfung Bayrischer Wald Wien
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BMVI

unvienoeTas | Linle FV-30

Kbln — Montabaur — Wiesbaden

Liniendetails: L~ g ‘ L‘
— Linie verkehrt alle 4 Stunden ) 3 . .
— FUhrung tUber Kéin / Bonn Flughafen __,r' Lg
Verkntpfung mit anderen Linien: ) ' EZL\ )
— Weiterfiihrung der Linie in K6ln oder Wiesbaden denkbar J
Aus dieser Linie entstehende Knoten: SNJ \j
— Wiesbaden (30) ¢ . ?
%m (M ‘ ;"‘J_/% W/
ST ~80 v
\ fﬂ nsbaden ~, | nicht alle Halte

: Z\‘dargestellt
2 o

A \\_

T e

) B
{ J

O Wunschknoten aber verfehlt bzw. nicht optimal

O Knoten _\EJL\,‘“‘\ d:‘f RCS ﬁiuj
/_J'- .
O kein Knoten ()t%

sma-- EY VA Dﬂﬁb CPCOMPARTNER W/A, | R m e 2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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UNENDETAILS | LINIe FV-18, FV-19, FV-20

Amsterdam — K6ln — Frankfurt, Paris — Briussel —Koln Messe / Deutz,
London / Brussel — Kéln — Frankfurt -

.. ) TSN . -‘ L\
Liniendetails: ! ) ~

g
— Linien miUssen an die auslandischen Fahrplane angepasst j AW .
(" Ly
werden )

i C )
— Alle Linien verkehren tber Kéln Hbf ) - E:}J l'“'l
VerknUpfung mit anderen Linien: )

— Durch die Kombination der Linien FV-18 und FV-20 entsteht 3 | b
eine Verbindung Koln — Frankfurt zu jeder Stunde

— Durch die Kombination der Linien FV-19 und FV-20 entsteht p;cke
eine Verbindung Brissel — K&In zu jeder Stunde

Aus dieser Linie entstehende Knoten: / \ ad

— Ergeben sich aus den auslandischen Fahrplanen und dem
Knoten Koln

nicht alle Halte
dargestellt

: 2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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BMVI

unienoeTas | Linie FV-36

Gera — Erfurt — Kassel

\ L
Liniendetails: VA S \
— Linie verkehrt alle 4 Stunden ) 3 . ¢
VerknUpfung mit anderen Linien: __,r' 5:51 9
— Linie verkehrt gekulrzt zwischen Gera und Kassel, da Kassel — ) ' )
Dusseldorf durch den RRX bedient wird
— Korrespondenz mit FV-12 in Eisenach ; -
Aus dieser Linie entstehende Knoten: }
—  Erfurt (30, nur Richtungsanschliisse) J__/g'u'
. /ﬂ-..f.__h
— Eisenach (00) Bera s
— Bebra (30) \
‘ nicht alle Halte
— Kassel-W. (00) dargestellt
\__-_\\
/ l‘\l\“"x
[ J
-
) N
O Knoten' (o~ 4‘“»»‘"}5}

MUNMRW H2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
PASSAU
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«voTencesTaLTung | Welterentwicklung der
Knotenstruktur

Folgen von bisheriger Festlegung
— Linie FV-16: Frankfurt, Wirzburg und NUrnberg bereits fixiert
— Linie FV-17: Ausgehend von anderen Linien Regensburg
(FR-5)
— Fixierung von Plattling und Passau
— Linie FV-30: Ausgehend von anderen Linien in K3In
— Fixierung von Wiesbaden
— Linie FV-36: Ausgehend von anderen Linien Kassel
— Fixierung von Altenbeken, Bebra, Eisenach, Erfurt und
Gera

w i ( \

ey, Niirnb Regensburg

A , e @ OO lattling
JOPassau

f 4
O optimaler Weise Nuflknoten .~

O Knoteneinbindung in das Ubergeordnete FV-Netz

: 2201 Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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UNENDETAILS | LINIe FV-4.1, FV-4.2/3

Liniendetails:

— Die Kombination der Linien ergibt eine Verbindung Berlin —
Miinchen zu jeder Stunde

— Linie 4.1 verkehrt alle 2 Stunden zwischen Berlin und
Nurnberg sowie weiter nach Minchen tber Ingolstadt

— Die Linien 4.2 und 4.3 verkehren alle 2 Stunden zwischen
Hamburg und NUrnberg sowie weiter nach Minchen Uber
Augsburg; Linie halt nicht in B-Spandau, Wittenberg und
Bitterfeld; Einzellagen mit Bedienung von Coburg mit
Taktabweichungen

— Jede Stunde Bedienung von Flughafen Leipzig

— Beide Linien tberlagern sich zum reinen Stundentakt
zwischen Leipzig und Berlin und bedienen Wittenberg

Fahrzeitrelevante Infrastrukturdnderungen ggu. 2016

— Leipzig — Nlrnberg: 114° ggu. 202°

Aus dieser Linie entstehende Knoten:

— Leipzig (15/45)

— Erfurt: (30) stiindlich Richtungsanschlisse in Richtung Halle

sowie alle 2 Stunden in Richtung Fulda

45 | SMa+ — VA §7® CPCOMPARTNER WA ™

Consulting & Development

Hamburg — Berlin — Leipzig — NlUrnberg — Minchen

e L = \
| . »7\5 g 0 t,\-'\ u I’g H bf )
| 3 »
"y Ly
**93 | " )Berl i?n
" > J;
'|I L‘\_
‘} = Lelpzig N\
{_, st \ |
:n — Y
o, -
: ) 7
oy
/ ~40°
'._\\ ~ | nicht alle Halte
), _ () Bamberg | gargestellt
- A o 1
\ 30 .
\~ () Niurnberg
o _]\“'“—"-\a 30 ¢ ‘-\I\J \_
2 () Ingolstadt f}
|" ~35‘ . J"-.-r.'
O Knoten . MunCh\en
O kein Krij‘e_te_nmﬁ«ﬁj‘“ S A e r—v‘_fu ‘\“hj
.-L # "\____,.u,/._
[
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BMVI

unienoeTais | Linie FV-7
Berlin — Halle — NlUrnberg — Miinchen

R W L
Liniendetails: VA s \
— Linie verkehrt alle 2 Stunden ) 3 ¢
— Sehr schnelle Linie mit wenig Zwischenhalten __.f' )5 Iﬂ
— Bei der Linie FV-7 ist die Knotenbildung aufgrund ungunstiger \”"} ' 70/ “ [I
Fahrzeiten schwierig 5
Fahrzeitrelevante Infrastrukturanderungen ggu. 2016 \} \j
— Berlin — Niirnberg: 165 ggi. 298° ¢
Q =y
Aus dieser Linie entstehende Knoten: B f__ﬂj__/g -/
— Erfurt (30) Korrespondenz mit FV-13 o
. If/
— Halle (00) Richtungsanschluss nach Magdeburg L . [nicht ale Halte
/| dargestellt
2 1
AT Nurnberg
BN v
r,r’f ~65: *-j
{ vl
} MUnch(érn
O Knoten' (o~ ‘_f%"ﬁ“i\f

sma- VA ﬁ.ﬁ.ﬁb CPCOMPARTNER W/A | m I 2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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Liniendetails:

BMVI

unienoeTas | Linle FV-12

Berlin — Halle — Erfurt — Frankfurt

|

A

Linie verkehrt alle 2 Stunden

— Linie halt in Fulda ~

. . Berlﬂn
Fahrzeitrelevante Infrastrukturdnderungen ggu. 2016 2
— Berlin — Frankfurt; 220 ggii. 233 J
VerknUpfung mit anderen Linien:
— Stundentakt mit FV-13 zwischen Frankfurt und Erfurt o
_ SV

Stundentakt mit FV-7 zwischen Erfurt und Berlin (nur
Bedienung von Halle)

In Kombination mit Linie FV-46 entsteht eine Direktverbindung

Berlin — Frankfurt zu jeder Stunde dargestellt

nicht alle Halte

Korrespondenz mit FR-36 in Eisenach
Richtungsanschluss nach Leipzig mit FV-4.1in Erfurt

Aus dieser Linie entstehende Knoten: \“--xi
— Halle (00) { R
— Eisenach (00) } <’
— Erfurt (30) O Knoten (oS ‘_f%”;w\“-i\f

Frankfurt (30) O keinKnoten )

UNIVERSIT/




BMVI

Linie FV-13

LINIENDETAILS

Liniendetails:
— Linie verkehrt alle 2 Stunden
— Linie halt nicht in Gotha

Fahrzeitrelevante Infrastrukturdnderungen ggu. 2016

— Leipzig — Frankfurt: 159 ggu. 183
VerknUpfung mit anderen Linien:

— Stundentakt mit FV-12 zwischen Frankfurt und Erfurt

— Stundentakt mit FV-4.1 zwischen Erfurt — Leipzig

— Stundentakt mit FV-14 zwischen Leipzig — Dresden

Aus dieser Linie entstehende Knoten:
— Dresden (30)

— Erfurt (30)

— Eisenach (00)
— Wiesbaden (30)

Korrespondenz mit FV-7

A 8T CPCOMPARTNER W/A | ™

Dresden — Leipzig — Erfurt — Frankfurt — Wiesbaden

TTws G a
RS
Cﬁ“\
—J N
k“'“‘") Q g
5 )

(EL

nicht alle Halte
dargestellt

\
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BMVI

«voTencesTaLTung | Welterentwicklung der
Knotenstruktur

Folgen von bisheriger Festlegung
— Linie FV-4: Ausgehend vom 00-Knoten in NUrnberg ergibt sich
in Erfurt ein 15/45-Knoten und in Leipzig ein 00-Knoten

— Linie FV-12 (Stundentakt mit Linie FV-46): Ausgehend vom
00-Knoten in Fulda ergibt sich in Erfurt ein 15/45-Knoten und
in Berlin ein 30-Knoten

— Die Linien FV-36 liegt hingegen in Erfurt im 00-Knoten

— Die Linien FV-14 und FV-35 liegen hingegen in Leipzig in
15/45-Knoten

Néahere Betrachtung der Knotenbildung in Erfurt und Leipzig
Im Zuge der Fahrlagenplanung

N | o oA
O optimaler Weise Nultknoten —~ Y

0 Knoteneinbindung in das Ubergeordnete FV-Netz

- 2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016
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BMVI

LnienoeTaiLs | Linle FV-2

Liniendetails:

— Linie verkehrt alle 2 Stunden

— Linie halt nicht in Oldenburg, Puttgarden und Roedby

— Der Einsatz von E-Traktion ist auf dem kompletten Laufweg
maoglich

Fahrzeitrelevante Infrastrukturdnderungen ggu. 2016

— ABS / NBS Lubeck — Puttgarden — Danemark: -90

VerknUpfung mit anderen Linien:

— Die Linie wird nach der genauen Malihahmenfestlegung der
Alpha-E-L6sung auf die Anschlisse in Hamburg ausgerichtet
werden

Aus dieser Linie entstehende Knoten:

— Hamburg (30) mit guten Anschlissen aus Frankfurt und

NRW, aber nicht Miinchen

— Lubeck (00)

so | sMma-+ — VA {7 CPCOMPARTNER W/A ™

Cansulting & Developme

\ |
Nykoebing

~70°

Kopenhagen — Nykoebing — Lubeck — Hamburg

4 _.~30° Lubeck -
L
ﬂ@ burg Hbf \

nicht alle Halte
dargestellt

GRS



BMVI

unienoeTas | Linie FV-3.1/5

Liniendetails:
— Beide Linien verkehren im 2h-Takt

Hamburg — Berlin — Dresden

amburg Hbf

S

3
) AW “—-\ ~100¢

— Die Linie FV-3.1 verkehrt Hamburg — Berlin — Dresden — Prag _J = &FP]
NACerl
5

— Die Linie FV-3.5 verkehrt Berlin — Dresden )
— Die Kombination der Linien ergibt eine Verbindung Dresden — _Iﬂ_,fir 0"
Berlin jede Stunde 3
Fahrzeitrelevante Infrastrukturanderungen ggu. 2016 J/
— Berlin — Dresden: 72° ggu. 127 {fn sden
VerknUpfung mit anderen Linien: \P =
— In Kombination der Linie FV-3.1 und FV-4.2/3 entsteht eine I:f" )
schnelle Verbindung Hamburg — Berlin zu jeder Stunde "\___:_ )
Aus dieser Linie entstehende Knoten: i: o \Lh
— Hamburg (30) Eav el \\"\
— Berlin (15/45) R
— Dresden (30)  Anschlussknoten mit mehreren Ziigen { _f,f
( <
O Knoten' Lot _j‘“w‘:r

MY ’ }Jn’ﬂ._.wfr_v

o . ~ 2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016
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BMVI

unienoetais | Linle FV-3.2/3/4

Liniendetails:

— Die Kombination der Linien ergibt eine Verbindung Hamburg —

Berlin alle 2 Stunden
— Linien halten nicht in Blchen
Verknutpfung mit anderen Linien:

— In Kombination mit den Linien FV-3.1 und FV-4.2/3 wird der
60°-Takt dieser Linien alle 2 Stunden zu einem angenaherten

30°-Takt verdichtet
Aus dieser Linie entstehende Knoten:
— Wittenberge (00)
— Berlin (00)

52 | sMa-+ — VA {7 CPCOMPARTNER W/A ™

Consulting & Development

Westerland / Danemark — Hamburg — Berlin

é?ﬂ::ri\ﬂ] /= a burg Hbf ~ '\1\
a' " s Ludwigslyst 2/
T

T

.
1 A= ~50~ Wittenberg\’e

y ‘1;
f—ﬂ«—"’é ¢
A
) ;
g |
, ~
\1. ij._-h.l
~
4 i
':-\\ , | nicht alle Halte
) {\ dargestellt
L\L\wa. ’ LW\,
ol \l\_. .
r’J'.’ _\-\.}
I
z »
O Knoten' (o~ 4‘“»»‘"}_\{}
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BMVI

unienoeTas | Linle FV-21

Paris — Saarbricken — Frankfurt am Main

e 7 1, A |
Liniendetails: VA " \
— Linie verkehrt alle 2 Stunden ) 3 . ¢
Fahrzeitrelevante Infrastrukturanderungen ggu. 2016 ;-"' E:S 9
— Frankfurt — Saarbricken: 71°ggu. 78 P | 2
Aus dieser Linie entstehende Knoten: <
— Saarbricken (00) V ; a\
— Kaiserslautern (30) S -
— Mannheim (15/45) E f__ﬁj--/cf -
p vl
\ ankfurt a.M. ~, | nicht alle Halte
\:;:- __~403] ~3 ) dargestellt
S o) Mannhaim
,ﬁq Kaigerslautern N\
Saarbriicken— A
S b
)
/ J
/ ~
} N
Knoten H‘-’_\_‘(;:L\__ri\__\ _ (L_H,.-t\i L
< S

. o 2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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BMVI

unienoeTais | Linle FV-22

Paris — Karlsruhe — UIm — MiUnchen

Liniendetails: éf/r 5% 3 )
— Linie verkehrt alle 2 Stunden ) 3 ¢
Fahrzeitrelevante Infrastrukturanderungen ggu. 2016 :"' E:S 9
— Karlsruhe — Miinchen: 139° ggui. 187° P | ol
Verknutpfung mit anderen Linien: _ﬂ_ﬁg \
— In Kombination mit weiteren Linien entsteht ein exakter 30°- \} ~
Takt Stuttgart — Minchen ¢ w
Aus dieser Linie entstehende Knoten: (?31 ,»-J'/% v
— Karlsruhe (00, aber Anschlussaufgabe zugunsten : /,f’“
Halbstundentakt Stuttgart — Minchen) ,.f \ -
\ ' nicht alle Halte
— Stuttgart (15/45) \:;;. dargestellt
— Ulm (15/45) a\ \\_ﬁ\
— Augsburg (15/45) Swdn L
B
{ ~35‘~30‘ - ~ Augsburgr{,fI
~B0* = () Miinchen
O Knoten'  (oh~3 _ ~30:_r_,_£‘“»="}\i‘f

T

. . 2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
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BMVI

unienoeTais | Linle FV-23

Zurich — Stuttgart — Aalen — Nurnberg

(
Liniendetails: L ¥
— Linie verkehrt alle 2 Stunden ) A= .
— Kein Fahrtrichtungswechsel in Stuttgart _ Q \j
[

— Auf der Verbindung Stuttgart — Nirnberg wird kein p ' )
Neigetechnik-Ausbau, auf der Verbindung Singen — Stuttgart
wird die Wiederinbetriebnahme der Neigetechnik unterstellt \} k

— Bei weiteren Zwischenhalten ist keine Knotenbildung mdglich
Verknupfung mit anderen Linien: t;

— Die Linie ist stark von den Fahrplanen in der Schweiz ;
abhangig p

nicht alle Halte
dargestellt

— Die Abfahrt zur vollen oder halben Stunde in Zurich ist \

unumganglich und damit die Knotenbildung in Singen / - ~30°
festgelegt \ Crafilstieim 430°_(T) Nurnberg

[

. .. . I ~30‘
Aus dieser Linie entstehende Knoten: o Ansbach \

— Singen (00) Stu}fgart (=) Ralen f“““’}

— Ndrnberg (00) (DKnoten ' ~105¢ | ~45) (\,:f'

O kein Knoten %, o Al _nﬁ% 50

o

O Wunschknoten, aber verfehlt'bzw. nicht optimal
) 2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps
55 | SMa-+ > VA {7 CPCOMPARTNER WA ™ 7 oy

ERSITAT
Cansulting & Developme

\AQSAH



BMVI

unienoeTais | Linie FV-24

Liniendetails:
— Linie verkehrt alle 2 Stunden

— Aufgrund der eingleisigen Abschnitte sollte zur Vermeidung
von Reisezeitverlangerungen eine Kreuzung der Zige in
Memmingen oder Buchloe stattfinden

VerknUpfung mit anderen Linien:

— Die Linie ist stark von den Fahrplanen in der Schweiz
abhangig

Aus dieser Linie entstehende Knoten:

— Memmingen (00)

— Buchloe (30)

56 | SMa+ — VA {7 CPCOMPARTNER WA ™

Zurich — St. Gallen — Memmingen — Minchen

K Memmingeny Buchloe it

}f ~50 0 0.0 Muncﬁen
O KnoteAndaliﬁgyg\n ...25‘ 40‘ o “’-\j

O kein Knoten
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BMVI

unienoetais | Linle FV-25

Liniendetails:
— Linie verkehrt alle 2 Stunden
— Linie halt nicht in Rosenheim

Fahrzeitrelevante Infrastrukturdnderungen ggu. 2016

— NBS/ABS Minchen — Grenze D/A:
VerknUpfung mit anderen Linien:

— Linie kann zur Weiterfahrt ab Minchen von Linien aus
Richtung Mannheim und Wirzburg mit Umsteigezeiten unter

20 Minuten genutzt werden

Aus dieser Linie entstehende Knoten:
— Mainchen (00)
— Kufstein (00)

57 | sma-+ — VA {7 CPCOMPARTNER W/A ™

Consulting & Development

-10°

Verona — Innsbruck — Rosenheim — Minchen

2 (
: g“’i 13351{’* ‘ \
| 3 ¢
—J RN
'\"“‘") Q 9_1
f——».—""‘S j
| ',
331 — /% Lj
, I/Hf
I et i
\ . | nicht alle Halte
\:;:- dargestellt
S -
RS, hs
~— R
K r.Jl I‘Hj
~
} Miinchen ~50 N

AN

i b /
(') Knoten (o3 S
5 N {)&ﬁ_wr Kufstein
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BMVI

unienoeTais | Linle FV-26

Mlnchen — Rosenheim — Salzburg

Liniendetails: L 25 3 )
— Linie verkehrt alle 2 Stunden ) 3
— Linie halt nicht in Rosenheim wegen der Flhrung tber ;."' 5:51 Qg
Mihldorf :p N
— Weiterfahrt ab Minchen in Richtung Nurnberg und Stuttgart 5
ist noch suboptimal \} | 2
— Die Linie ist von den Fahrplanen in Osterreich abhangig ‘ | '}
Aus dieser Linie entstehende Knoten: 5 SV
—  Salzburg (00) ) e
— Minchen (30) I
'-\\ nicht alle Halte
) dargestellt
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BMVI

unienoeTais | Linle FV-28

Liniendetails:

— Linie verkehrt alle 2 Stunden

VerknUpfung mit anderen Linien:

— Linie kann zur Weiterfahrt ab Berlin mit Umsteigezeiten unter
20 Minuten genutzt werden

— Die Linie ist von den Fahrplanen in Polen abhéangig

Aus dieser Linie entstehende Knoten:
— Frankfurt/Oder (00) zur Weiterfihrung in Richtung Warschau

50 | SMa+ — VA {7 CPCOMPARTNER WA ™M

elopment

Berlin — Frankfurt/Oder — Poznan — Warschau

nicht alle Halte
{\ dargestellt

O Knoten' (o~ —~SQ

2201 | Zielfahrplan 2030 - Stand 9/2016 | 13.09.2016 | ps

m UNIVERSITAT
PASSAU



LINIENDETAILS

Linie FV-32

Hamburg Altona — Hannover — Frankfurt am Main— Karlsruhe

= [ Ham 0 u‘rg ™
Liniendetails: L 2978 (30 (inebu )
— Linie verkehrt alle 2 Stunden j 3 ~15¢ .
— Die Linie wurde zur Herstellung von Anschlissen und Knoten ~25, L Jue 5:51 Lg
sowie Konfliktlobsung zum Teil verlangsamt N
Verkntpfung mit anderen Linien:
— In Kombination mit der Linie FV-32 entsteht eine Verbindung § -
Heidelberg — Frankfurt zu jeder Stunde )
Aus dieser Linie entstehende Knoten: S

Celle (00)
Gottingen (00)
Kassel (30)
Giel3en (00)
Frankfurt (15/45)
Darmstadt (00)
Karlsruhe (30)

60

nicht alle Halte

{\ dargestellt
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BMVI

unienoetais | Linle FV-40

Frankfurt am Main — Stuttgart — Minchen — Salzburg

=~
Liniendetails: J v
— Linie verkehrt alle 2 Stunden ) AW .
— Linie ist abhéangig vom Fahrplan im Knoten Salzburg _J EZL\ 9
— Linie halt in Stuttgart Flughafen ) ' N
— Linie halt nicht in Vaihingen

Aus dieser Linie entstehende Knoten:
— Darmstadt (00)

— Ulm (00)

— Salzburg (00)

\t“é
' nicht alle Halte

T
Z\‘dargestellt

\

.

\

8
M Augsburg f

Munchen
M senhelm

ﬁb /—*35L~76 Salzburg
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BMVI

unienoeTais | Linle FV-41

Karlsruhe — Stuttgart — Ulm — Augsburg — Minchen

Liniendetails: L 37 ‘ L‘
— Linie verkehrt alle 2 Stunden ) AW %
— Linie hat knappe Umsteigezeiten im Knoten Karlsruhe __,r' Lg
Verkntpfung mit anderen Linien: ) ' EZL )
— In Kombination mit der Linie FV-40 entsteht eine Verbindung r_wj
Stuttgart — Munchen zu jeder Stunde mit Halt in Gunzburg \} | 2
Aus dieser Linie entstehende Knoten: ¢ | ?
— Karlsruhe (30) {31 ﬂj/g’ W/
/H‘f.
Ulm (00) b | v
. ‘x‘) nicht alle Halte
) \ dargestellt
~ -
S A W -_
i

m e
~35¢ (1) Augsburg Hrfj
"'5‘,__30‘ MUncﬁq_pn
O Knoten' SYACS ‘_fu"ﬁ“-\i\f
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BMVI

unienoeTais | Linie FV-42.1
Salzburg — Kufstein — Worgl — Innsbruck — Feldkirch

Liniendetails:
— Linie verkehrt zu jeder Stunde

— Linie halt nicht in Deutschland 5:% 9
— Linie ist Teil des Knotens Salzburg )
— Linie ist fur das deutsche Netz aufgrund des J
Kapazitatsverbrauchs von Bedeutung 2
Aus dieser Linie entstehende Knoten: ?
— Salzburg (00) Y
\\ el
‘ nicht alle Halte
dargestellt
\*\
z J
/ ~
} ~85 . Salzburg

kufstein
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BMVI
«voTencesTaLTung | Welterentwicklung der ﬁf@,fl o
Knotenstruktur - AN
- ) fubeck L

(
Folgen von bisheriger Festlegung L ¥ G' amburg Hbf )
— Linie FV-22: Es bietet sich ein Nullknoten in Hamburg und ) AW 0 Wittenberge
Libeck an | ‘xj
— Linie FV-3: Ausgehend von Dresden y £ L
— Fixierung von Wittenberge &
— Linie FV-23: Es bietet sich Knoten in Crailsheim, Aalen und \T \
Singen an p resc;én
— Linie FV-24: Es bietet sich Knoten in Buchloe und r; Q /%
Memmingen an 3 |
— Linie FV-32: Ausgehend von Karlsruhe p ~
— Fixierung von Frankfurt, Gottingen und Celle ( Frahkfurt a.M. -,
\}_ /
L\ 4 Crailsheim -~
wd | 0 O ..\“;
Karlsruhe (D Aolan W}
/ S
/ Memmingen
} Sln Q BUChlﬁe @Salzburg
O gunstigen Knote gen }:x_, el
O optimaler Weise Nullknoten
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BMVI

«norencestauune | Resultierende Knoten aus dem ff:g;g” o fﬂ
~ ) ¢

— Anderungen im Minutenbereich sind nach Einfligen von Giter-
und Nahverkehr mdglich und zu erwarten

Resultierende Knotenstruktur
O Knoten zur vollen Stunde mit allen FV-/ FR-Linien
Q@ Knoten zur halben Stunde mit allen FV- / FR-Linien
e 15/45-Knoten (insbesondere bei 30°-Takten)
@ Knoten wie oben, aber nicht alle Linien eingebunden
O Knotenpunkt ohne Anschlussknotenstruktur
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werreres | Nachste Schritte

VORGEHEN

Nachste Schritte zur Ausdetaillierung BVWP:

— Fahrplanabhangige Infrastrukturdimensionierung ausgewahlter Knoten bzw.
Regionen

— Entwicklung von Varianten fur Korridore, um fahrplantechnische und
angebotskonzeptionelle Wechselwirkungen erkennen und bewerten zu kdnnen

Ausblick auf den Fahrplan eines Deutschland-Takts:

— Basis fur den Deutschland-Takt ist ein erweiterter ,Fahrplan 2030plus®, der auf das
Zielnetz des BVWP 2030 aufsetzt und dieses um aus dem Fahrplan abgeleitete
MalRnahmen (z. B. Malshahmen des Potenziellen Bedarfs des BVWP, Malinhahmen
zur Verbesserung des Nahverkehrs) erweitert. Damit wird eine ,fahrplanbasierte
Infrastrukturentwicklung® weiter umgesetzt.

— Abstimmung mit projektrelevanten Partnern
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