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Projekt
Netzkonzeption 2030
MNorddeich
Die Neu- und Ausbaustrategie fiir eine kundenorientierte
Kapazitatsentwicklung und Engpassbeseitigung
der Schieneninfrastruktur in Deutschland
Deutschland im Takt — Mehr Bahn fiir Metropolen und Regionen
Die groftte Kundenoffensive in der Geschichte des DB Fernverkehrs RE"X 2003
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« Fachdiskussion anstelle der heftig geflhrten
Organisationsdiskussion

» Propagierung eines Gesamtsystems
« Ausrichtung der Infrastruktur auf das Angebot

« Berucksichtigung des Guterverkehrs bei der

Trassenplanung TR
s
» Verdoppelung der Fahrgastzahlen 59309“%9,98

19.6. Portugal-Deutschland 2:3

« Parteien nehmen den Deutschland-Takt in |hre
Wahlprogramme auf

 Machbarkeitsstudie
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.ICE-Verkehr vom Steuerzahler zu finanzieren? SPNV
- Eigenwillige Vorschlége flir den Schienenpersonenfernverkehr”  schienen sersonen|nah| verkehr

Prof. Gerd Aberle Intern. Verkehrswesen 9/09

Loer Trojanische Takt - Die Bedrohung einer neuen Verkehrs- und
Subventionsbdrokratie*

Alexander Kaczmarek, viv e.V., Zugkunft 2009

.Wir werden die Vorschlage zur Einfuhrung eines Deutschlandtaktes im
Schienenpersonenverkehr einer sorgféltigen Uberpriifung unter Beteiligung der

Lander unterziehen.”
Koalitionsvertrag CDU und FDP 17. Legislaturperiode

.Die Planung der Schienenwege werden wir am Ziel eines Deutschland-Taktes mit
bundeﬁweit abgestimmten Anschllssen sowie leistungsfdhigen Glterverkehrstrassen
ausrichten.”

Koalitionsvertrag CDU und SPD, 18. Legislaturperiode

,Die Verkehrsministerkonferenz nimmt zur Kenntnis, dass auf der Grundlage
der Prasentation der Ergebnisse der Gutachter am 19. Februar 2015 im
BMVI ein Deutschlandtakt grundséatzlich machbar ist und zu erheblichen
Reisezeitverbesserungen und Fahrgastzuwédchsen im Schienenverkehr
fihren kann.”

Beschluss der Verkehrsministerkonferenz, 16./17.4.2015
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,Unter dem Begriff ,Deutschland — Takt* verstehen wir einen
Integralen Taktfahrplan als Zielzustand flr den Personen- und
Guterverkehr. Dieser Zielzustand wird in einem
Langfristfahrplan beschreiben, der zugleich die Grundlage
zuklnftiger Prioritdten beim Ausbau der Schieneninfrastruktur
bildet."
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¥ Nationaler Taktfahrplan Schweiz

Zugkategorien

Intercity/E urocity, einzeine Zlge als ICE/CIS

Interregio, ICN, Regio-Express, beschl. S-Bahn
Regio- und S-Bahn-Zige

Regic- und S-Bahn-Ziige, nur an Werktagen

Taktfahrplan Schweiz| Erfahrungen
Hauke Fehlberg
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Knoten-Kantenmodell mit
Infrastruktur Zielnetz 2025+
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Baden-Wiirttemberg

3-LOWEN-TAKT
Schneller voran mit Bus und Bahn

Der NRW-Takt

Sachsen-Anhalt fahrt gut.

(O Mein Takt

www Starker-Mahverkehr.de

Rheinland-Pfalz-Takt &Y

X
Bus & Bahn fiir unser Land Ll

Der Bayern-Takt

" NAH.SH

Der Nahverkehr

Der NRW-Takt. Taktvoll. Schnell. Zuverlassig.

Quelle: BEG, KC ITF NRW, NASA, NVBW, SPNV Nord/SPNV Sid



DBJ NETZE

Die Netzkonzeption 2030 der DB Netz AG
Infrastrukturprojekten zur Umsetzung eines Zielnetzes fiir 2030

DB Netz AG

Dr. Michael J. Beck
Leiter Fahrplan und Kapazitaitsmanagement
Hamm(Westfalen), 04. November 2015




Das Zielnetz ist Ergebnis der iterativen Uberlagerung von
Infrastruktur und Fahrplan mit einer Kapazitatshetrachtung

Ziel: Wie kann das Netz die prognostizierte Verkehrsmenge bewailtizen?

Bezugsfall
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D8 Mtz AG | Fahmian und KapazitStsmanagement | Zieinetz 2030 | 04.10.2015 '3




Voraussetzung fiir eine Bewertung der Infrastruktur NETZE
sind Angebotskonzepte fiir Personenfern-, nah- und Giiterverkehr

Giterverkehr

I
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Auf Basis der Angebotskonzepte erfolgt die Bewertung der Infrastruktur

D8 Mafz AG | Fzhmlan und Kapazitdtemanagement | Zielnetz 2030 | 04102015 T



Kapazititssteigerung auf Korridoren, in Knoten und fiir neue NETZE
Angebotskonzepte sind zentrale Elemente der Anmeldung der DB

Kernprojekte zur Engpassbeseitigung und Kapazitatssteigerung

Wesentliche Elemente der Anmeldung der DB Kernprojekte zur Kapazitatssteigerung

| Auf Korridoren:

\ B 740 m-Metz
) \ B Ostkorridor
!{apa_z'rlact_r-sbeigemng | B Westkorridor
im Giterverkehr | {inkl. NES Rhein/Main - Rhein/Neckar)
| ___ II
_‘]"ﬂm‘mmm"‘g I In Knoten:
im Personenverkehr durch | = +
neue Angebotskonzepie. | B Schwerpunkte: Hamburg, K&ln, Frankfurt am Main,
| Mannheim/Heidelberg und Minchen
|| it |
Produktivititssteigerung |
durch Korridore fur i | Fiir neue Angebots-Konzepte:
740 m lange Gaterziige | w Untersuchungsraum Hanau - Fulda/Wirzburg
@ ) { B Untersuchungsraum Hamburg/Bremen - Hannover
Kapazitatssteigerung | B Mafnahmen dstlich Minchen®
in Enoten | m RRX

' B Karlsruhe - Basel (Streckenabschnitte 7 und 8)
' B Hinterlandanbindung Fehmambelguerung

1} z. B.: Igiekiger Awshaw wnd Elskirfizenssg Markt Schwaben - TOERsg - Frelassing Inkl Ekkirfizizrung TOElRg - Burghassen
D2 Metz AC | Fahmplan und KapazhStmanagement | Zielmetz 2030 | 04.10.2015 5



DB| BAHN

Deutschland im Takt = Mehr Bahn fur Metropolen und Regionen
Die grofite Kundenoffensive in der Geschichte des DB Fernverkehrs

DB Fernverkehr AG
Birgit Bohle

Vorsitzende des Vorstandes
14. Oktober 2015




Fernverkehr geht in die Offensive — Die Vision: Mehr und starker

DB| BAHN

an den Kundenanforderungen ausgerichteter Fernverkehr

Gesamtkonzept: Der neue Fernverkehr

‘Westerland

Binz

Mind. 2 ICE Zige je Stunde o
Mind. ICE Stundentakt Zirich dorf
Mind. ICE 2-Stundentakt

IC HEU Stundentakt

IC NEU 2-Stundentakt H i H
IC HEU Touristische Anbindung Zielnetz mit ca. 162 Mio. Zkm

(kein durchgangiger 2-Stundentakt)
ICE jeweils inkl. TGV, Railjet etc.
DB Fernverkehr AG | Angebotskommunikation Fernverkehr (P.FMA(K)) | 5

DEUTSCHLAND IM TAKT

m + 25 Prozent bis 2030

m 50 Mio. zusatzliche Reisende p.a.

m Mehr Fahrten in ICE-Qualitat

m Hauptachsen: 2 und mehr Ziige pro Stunde
m Konsequente Flachenbedienung

® 5 Mio. Menschen neu am Fernverkehr
angeschlossen

m Reduktion von 1,7 Mio. t CO, pro Jahr

m 12 Mrd. EUR Investitionen bis 2030 im
Fernverkehr

m 1.500 neue Kollegen
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ICE-Netz: Netzerweiterung im Kernnetz wird genutzt, um
Halbstundentakt- und Sprinterverkehre netzweit anzubieten

lCE-N ETZ Fiir Metropolen: Stofirichtungen ICE-Netz /Q
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s Metropolregionen im In- und Ausland J
b
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IC-Netz: IC-Netzerweiterung erreicht 5 Mio. mehr Biirger
mit dem Fernverkehr

Fiir Regionen: Mehr Verbindungen fiir Deutschland

IC-NETZ

7 Nimberg = E h
Langlaufende Linien zum Feeding

Chemn-,éfm des ICE-Netzes und preiswerten

]

@—8 Direktverbindungen
Esriln p Dhiies seddorf A
F I
g ¥ gy s 2-Stunden-Takt fir optimale
Dresden " Anschliisse und Kompatibilitat zum
e ¥ M Regionalverkehr »

P S ' | Heue Fahrzeuge: Intercity 2 alg
: 4 kostenginstige Produktionsplattform
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T MEL Suncentakt
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= [kein durchgdnglger 2-Sundentaid)



BAHN

Die Kundenoffensive im Fernverkehr andert das Verhidltnis
zwischen Fern- und Nahverkehr nicht wesentlich

Entwicklung der Zugkilometer im Tagesfern- und Nahverkehr

T m sbealut Simulation
Simulation
800 > Nahverkehr B0 00 55 §
700 - +53 Mia. — s
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E00 -
400
300 )
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Quele: Waibewerbchericniz der D2, RES 10
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Bietergemeinschaft IGES Institut GmbH / Institut fur Verkehrswesen, Eisenbahnbau und -betrieb
der Technischen Universitat Carolo-Wilhelmina zu Braunschweig (IVE)

Machbarkeitsstudie zur Prifung eines Deutschland-Takts
im Schienenverkehr, Projektnr. 97.0318/2013

Sitzung des Lenkungskreises, Bonn, 19.02.2015



Datengrundlagen und Randbedingungen der Studie

Grundlagen:

@)

@)

@)

Infrastrukturdaten des Jahres 2013 im Format XML-ISS von der DB Netz AG
Linienkonzepte aus Bedarfsplaniiberprifung des Jahres 2010 vom BMVI
Verkehrsnachfrage aus Bedarfsplaniiberpriifung des Jahres 2010 vom BMVI
Konzept Langfriststrategie 202x der DB Netz AG

Nicht ,,der Deutschland-Takt“, sondern ,,ein Deutschland-Takt“ wird
konzeptionell gesucht

Der zu einem spateren Zeitpunkt tatsachlich konstruierte Fahrplan wird
aufgrund von zwischenzeitlichen Planungsfortschreibungen von dem zur
Prifung der Machbarkeit entwickelten Fahrplankonzept abweichen.

! 19.02.2015 Machbarkeitsstudie zur Priifung eines Deutschland-Takts im Schienenverkehr, Projektnr. 97.0318/2013 21
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Datengrundlagen und Randbedingungen der Studie

» Strukturelle Randbedingungen in Deutschland:
o Polyzentrischer Aufbau Deutschlands
o Mehrere Ballungszentren mit insgesamt 76 GroBstadten
« Ungleiche Verteilung dieser Stadte in Deutschland

» Dazwischen liegende Infrastruktur ermdglicht haufig keine Kantenfahrzeiten
im Sinne eines Taktfahrplans

» GroBstadte mit mehreren, nur wenigen Fahrminuten voneinander entfernten
Fernverkehrshalten

o GroBe, komplexe Bahnhofe in Deutschland erfordern Umsteigzeiten von
mehr als 10 min:

 Orientierung am Umsteigebahnhof (z. B. in Turmbahnhdéfen)

« Lange Umsteigewege

! 19.02.2015 Machbarkeitsstudie zur Priifung eines Deutschland-Takts im Schienenverkehr, Projektnr. 97.0318/2013 22
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Prufung der betrieblich-technischen Machbarkeit (AP 1)

AP 1.3 Szenario Infrastrukturerweiterung 1

» Strenge Vertaktung im SPFV- und schnellen SPNV-Netz
= Passgenaue 60 min- oder 30 min-Takte

= Weitere Taktknoten des SPFV mit Ubergang zum SPNV (z. B. Magdeburg,
Rostock)

= Weitere Taktknoten im Nahverkehr zur Minute 00 (z. B. Neustrelitz,
Stralsund, Karlsruhe) und zur Minute 30 (z. B. Neubrandenburg, Karlsruhe)

= Regionale und uberregionale Verknlipfung der Taktfahrplane der Lander

= Optimierung des von der BVWP vorgegebenen Angebotskonzeptes unter
Beriicksichtigung der Zielsetzung eines Deutschland-Takts

= Jeder einzelne Knoten ist Baustein eines netzweit abgestimmten
Angebotskonzeptes

WS 19.02.2015 Machbarkeitsstudie zur Prifung eines Deutschland-Takts im Schienenverkehr, Projektnr. 97.0318/2013 23
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Prufung der betrieblich-technischen Machbarkeit (AP 1)

AP 1.4 Szenario Infrastrukturerweiterung 2 - Ergebnisse

Knoten Mannheim als Beispiel

Legarde
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Prufung der betrieblich-technischen Machbarkeit (AP 1)

AP 1.4 Szenario Infrastrukturerweiterung 2 - Ergebnisse

Zusammenfassung

= Umfangreiche Infrastrukturanpassungen notwendig fir einen
deutschlandweiten Taktverkehr

= Vorgeschlagene InfrastrukturmaBnahmen dienen sowohl einem
Taktverkehr als auch der Kapazitat im Netz

= Vielzahl passgenauer Takte im Fernverkehr realisiert
= Verbesserte Umsteigemaoglichkeiten innerhalb des SPV
= Prognostizierter Guterverkehr ist fahrbar

WS 19.02.2015 Machbarkeitsstudie zur Prifung eines Deutschland-Takts im Schienenverkehr, Projektnr. 97.0318/2013 26
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Zentrale Ergebnisse

Prifung der betrieblich-technischen Machbarkeit

» Digitales und mikroskopisches Gesamtnetzmodell

= Fahrplanbasierte Infrastrukturplanung

= Ermittlung des Infrastrukturbedarfs flir konzeptgerechte Angebote

- Deutschlandweiter Taktverkehr im SPFV méglich mit

o

@)

@)

Passgenauen Takten
Bahnsteiggleichen Ubergéngen
Attraktiven Umsteigezeiten

30 min-Takten auf wichtigen Relationen
Ubergingen zum vertakteten SPNV
Kapazitaten fur den SGV

WS 19.02.2015 Machbarkeitsstudie zur Priifung eines Deutschland-Takts im Schienenverkehr, Projektnr. 97.0318/2013 27
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Zentrale Ergebnisse

Uberschlagige Wirtschaftlichkeitsanalyse

= Die analysierten Szenarien eines Deutschland-Takts zeigen deutlich positive
Effekte fir die Reisenden:

o die Reisezeit sinkt um 8-12 Mio. Stunden pro Jahr
o die Nachfrage steigt um 4-6%

o der jahrliche monetarisierte zusatzliche Nutzen betragt 66-97 Mio. Euro

= Im Personenverkehr kann diese Verbesserung ohne Steigerung der
Betriebsleistung erreicht werden

= Im Guterverkehr fihrt der Deutschland-Takt nicht zu einer Verscharfung von
Engpassen

» Ein Deutschland-Takt
o erfordert nur vergleichsweise geringe zusatzliche InvestitionsmaBnahmen
o profitiert deutlich von kapazitatssteigernden InfrastrukturmaBnahmen

o kann die Nutzung der Infrastruktur verbessern und damit einen nennenswerten
zusatzlichen Nutzen generieren

! 19.02.2015 Machbarkeitsstudie zur Prifung eines Deutschland-Takts im Schienenverkehr, Projektnr. 97.0318/2013 28
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Uberschlidgige Wirtschaftlichkeitsanalyse (AP 2)

Weitere wirtschaftliche Effekte

» Entwicklung der Betriebsleistungen

o Die Anderungen der Betriebsleistungen im Personenverkehr sind exogen
vorgegeben

o Die Anderungen der Betriebsleistungen im Giiterverkehr basieren
insbesondere auf den in AP 1.4 unterstellten InfrastrukturmaBnahmen

Betriebsleistungen in Mio. Zug-km p.a.

SPFV 147,5 146,8 139,5
SPNV 490,3 491,5 495,4
SGV 369,3 369,3 406,7
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Zentrale Ergebnisse

Prifung des rechtlichen Rahmens

» Vereinbarkeit eines integralen Taktfahrplanes mit dem europaischen Recht
o Richtlinie 2012/34/EU
o VO (EG) Nr. 1370/2007
o VO (EU) Nr. 913/2010)

=  Vereinbarkeit mit nationalem Recht
o AEG
o EIBV

- Deutschland-Takt mit Europarecht vereinbar

- Nationales Recht muss bei verbindlichem Deutschland-Takt angepasst
werden
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Machbarkeitsstudie BMVI SPNV

13 HEUKING KUHN LOER WOITEK EFITIIII]I'I e 'm IGGS
Die Machbarkeitsstudie hat klar Beriche
- eric
gezeigt: 720/SeV/288.3/1324/LA15
Der Deutschland-Takt ist: Deutechiancl Tokts i Sk feneneriahe
« Betrieblich-technisch machbar —

» Verkehrlich erfolgversprechend
» Volkswirtschaftlich sinnvoll

* Rechtlich machbar

Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur
Robert-Schuman-Platz 1

53175 Bonn

Berlin, 30. Méarz 2015

@ Ale Rechiz vorehaiien GES Institut. Ein Unternehmen der IGES Gruppe.
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To do SPNV

schienen | personen | nah | verkehr

m Langfristfahrplan

m Priorisierung der AusbaumafBnahmen
m Nachfrageeffekte

m Abstimmung mit regionalen ITF

m Kommunikation

? Eigenwirtschaftlichkeit des Fernverkehrs

? Organisation

? Tarif
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'Eine neue Bahn
far Deutschland




